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MOTTO: ,,M-am ndscut langa calea feratd si,
probabil, fumul acela amar mi-a intrat in sdnge
si m-a infestat incd din leagdn.”

(Agoston Bilibok)

ABSTRACT: The communication “Pasiune dincolo de hotar — cantonul
muzeu de la Ghimes” presents the history of a place and a person. This
communication aims to inform you about the importance of the passion
that keeps the past alive. The central point of contact between Moldavia
and Transylvania, the rural place Ghimes provides permanent and con-
tinuous links between populations in these areas, here being one of the
most important points of the railway. In this area there is a block station
which became a museum. It is here that Mr.Bilibok Agoston has a col-
lection, a treasure of railway items. The collection contains interesting
railway exhibits picked up during a long period of time: signs of loco-
motives from different countries, locomotives numbers, speedometers
steam locomotives, electric clock platform made in Leningrad, in 1920,
pictures illustrating various stages of railways construction, diplomas
and meadls, railways literature, maps, border crossing documents,
copies of vintage photos etc. We can feel in the voice of Mr. Bilibok
the emotion and passion when he is talking about each item from his
collection.
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Argument

Undeva, pe un loc mai inalt, in Ghimes, intre pod, calea ferata si scarile
de piatra se afla, intre peretii unui canton, o colectie si un om deosebit.
Un om in varsta, slabut, imbracat modest ce iti zdmbeste usor si discret.
In spatele lentilelor de ochelari se ascund doi ochi luminati si incircati de

1 Elevi la Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”, Comanesti, judetul Bacdu (Coordo-
nator: profesor Petrita Bilbie (petrita_b62@yahoo.com)
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pasiune. Privirea, vorbele cu accent maghiar si gesturile usoare din maini
alcatuiesc o poveste, o poveste cladita in ani de zile, o poveste ce trebuie
stiutd de multi dintre noi. La primul contact cu pasionatul nostru colecti-
onar poti sa citesti, in acea luminad a ochilor, dorinta, pasiune si dedicare.
Numeroasele persoane ce ii trec in fiecare zi pragul muzeului ii mentin
sufletul tandr si mintea activa, o minte agera ce iti aratd istoria asa cum
a fost, ducandu-te in secolele trecute cu usurinta prin descrierile si expli-
catiile imaginilor aflate pe peretii cantonului, prin obiecte ale trecutului,
precum vechiul ceas de peron. Cuvintele domnului Bilibok se fac intelese
si pentru multi necunoscatori ai domeniului feroviar, munca de o viata la
ciile ferate avand un rol covarsitor, in acest sens. In citeva minute, domnul
Bilibok reuseste sa iti prezinte lucruri noi, necunoscute multora, intam-
plari si fapte ce au construit o istorie altfel.

Cum era Transilvania la cumpdna secolelor XIX-XX?

in cea de-a doua jumitate a secolui al XIX-lea, multi romani continuau s
traiasca in afara granitelor Principatelor Unite si apoi ale Regatului Romaniei.

In perioada 18681918, Transilvania a fost incorporatd partii maghiare
a Imperiului Austro-Ungar si s-au intensificat masurile disciminatorii impo-
triva romanilor, sasilor, sarbilor, croatilor din tinut. Astfel, principalul tel
al romanilor din Transilvania in cea de-a doua jumatate a secolului al XIX-
lea a fost autonomia politica®. La inceputul anilor ’60 dorinta lor parea sa
se realizeze, deoarece Curtea de la Viena cauta ajutor din partea slavilor
si romanilor, permitand convocarea Dietei cu o larga reprezentare roma-
neascd. Acest fapt nu a schimbat situatia din Transilvania si au fost inaintate
anumite proteste. Dintre acestea, cel mai important a fost Pronunciamentul
redactat in anul 1868. Prin acesta se cerea aplicarea legilor adoptate de
Dieta in anul 1863 si 1864, care garanta egalitatea limbii si a bisericilor.

In anul 1881 se constituie Partidul National Romén prin care se
voteazd mentinerea pasivismului, iar Vicentiu Babes recomanda in acelasi
an un fel de dualism romano-maghiar in Transilvania. Partidul adreseazd
fmpératului Franz Joseph o alta declaratie roméanesca importanta a epocii,
Memorandumul, prin care erau solicitate pentru populatia romana drepturi
etnice egale cu ale populatiei maghiare, precum si incetarea persecutiilor
si a incercdrilor de maghiarizare.

2 Keith Hitchins, Romdnia 1866-1947, Editura Humanitas, Bucuresti, 1998, p.208.
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In anii ’9o ai secolului al XIX-lea, romanii din Transilvania isi indrep-
tau privirile spre Bucuresti, cautand sprijin in lupta lor pentru drepturile
nationale. Guvernul roman a asigurat un generos sprijin financiar biserici-
lor si scolilor roméanesti din Transilvania. Catre sfarsitul secolui, fruntasii
politici romani au fost determinati sa reconsidere pasivismul, datorita poli-
ticii agresive a guvernului ungar in privinta nationalitatilor si schimbarilor
semnificative in situatia internationala. Sfarsitul formal al pasivismului a
avut loc in cadrul Conferintei Partidului National Romén din 1905 cind s-a
votat pentru participarea la alegeri in Parlamentul ungar.’

Biserica Ortodoxa si Biserica Unitd au ramas bastioane importante ale
miscdrii nationale. Acestea si-au pastrat in mare masura autonomia admi-
nistrativa si controlul asupra invatamantului romanesc, prin intermediul
scolilor confesionale, elementare si secundare.

Experientele din timpul Razboiului de Independenta si de la Congresul
de la Berlin l-au facut pe Regele Carol I al Roméniei, precum si pe politi-
cieni sa inteleaga pericolele urmaririi unor obiective de politica externa
ce nu se bucurau de sprijinul uneia sau mai multora dintre Marile Puteri.
Au ajuns treptat la hotdrarea de a lega tara de una dintre marile puteri. Ei
au gasit in Tripla Alianta (Germania, Austro-Ungaria si Italia) avantajele
economice pe care le cautau. Principala atractie pentru ei o constituia, fara
indoiald, Germania.

Aderarea Romaniei la Tripla Alianta s-a datorat in mare madsura
initiativei lui Bismarck. Aceasta a luat forma unui tratat bilateral cu Austro-
Ungaria, semnat la 30 octombrie 1883.

Alianta a format piatra de hotar a politicii externe a Romaniei timp de
treizeci de ani. Criza balcanica din 1912-1913, insd, a desavarsit instrdina-
rea Romaniei de Austro-Ungaria si de Tripla Aliantd. Venirea la putere a lui
Ionel Bratianu si a liberalilor in ianuarie 1914 a vestit reorientarea politicii
romanesti citre Antanta.’

Relatiile dintre Romania si Austro-Ungaria dupa Congresul de la Berlin
au fost puse greu la incercare de adanci diferente economice si politice.
Austro-Ungaria limitase in mod arbitrar intrarea cornutelor mari si a por-
cilor provenind din Romania si marise tarifele la aproape toate celelalte
produse. Controlul navigatiei pe Dundrea de Jos a adus cele doua tari in
stare conflictuald. Dupd 1886, Romania a introdus un nou tarif vamal menit
3 Ibidem, pp.209—-216
4 Ibidem, pp.144-155
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sa protejeze industria si agricultura indigene, iar Austro-Ungaria a raspuns
cu restrictii impotriva importurilor romanesti. Taxe mari au fost impuse
principalelor produse de export romanesti, granele si vitele, iar importul
de legume si fructe, precum si tranzitul animalelor au fost interzise. in
1891 are loc o intrerupere in razboiul vamal. Rezultatul cel mai durabil
al razboiului vamal a fost de natura politica: a intarit ostilitatea resimtita
de majoritatea romanilor fata de Austro-Ungaria si in felul acesta a redus
perspectivele viitoare de cooperare in problemele externe.

Pasul Ghimeg — hotar si vamd intre cele doud tdri

Trecerea romanilor in Austro-Ungaria si invers se facea prin punctele
de granita situate de-a lungul lantului carpatic, cum ar fi Orsova, Petrosani,
Brasov, Predeal, Ghimes, Vatra Dornei.

La intrarea in pasul Ghimes, se afla o barierd inaintea podului, iar in
stanga barierei se gasea nisa cu vulturul imperial. La capatul acestui pod
se afla prima poartd, cu gratii din lemn, cu trei stdnjeni in spatele palisade-
lor noastre. Straja inarmata pe partea moldoveneasca asigura respectarea
corectd a conventiilor. Spatiul de despartire dintre cele doud parti putea fi,
dupa cum a stabilit conventia Sanitas, la opt stanjeni sau, pentru mai multa
sigurantd, putea sa fie crescutd cu trei stanjeni. Poarta cu gratii era poarta
principald care inchidea zidul. Defileul se intindea pe 130 de stinjeni. Pe
linia de granita se mai gaseau: un turn numit Blockhaus, la capatul mun-
telui Adelmas, cazarma, camera de garda, o pivnitd, locuinta capitanului,
grajduri, baraci din lemn, o capela din scanduri si spitalul.”

Hotar, dar si poarta de legatura dintre Moldova Centrala si Transilvania,
Ghimesul asigura legaturi permanente si continue ale populatiilor din
aceste zone. Pana in a doua jumatate a secolului al XIX-lea, legatura intre
cele doud zone geografice se ficea pe cale rutierd. Inaugurarea si dezvol-
tarea cdilor ferate atat in Austro-Ungaria cit si in Romania au favorizat
legaturi directe si rapide.

Drumul de fier — o noud punte de legdturd intre oameni si locuri

Prima cale feratd din estul Europei a fost deschisa pe 15 iulie 1846 intre
Pesta si Vac. Pe actualul teritoriu romanesc prima linie a fost deschisa pe
20 august 1854 si facea legdtura intre Oravita (in Banat) si Bazias, un port

5 Biré Gabor, A gymesi dtkeld torténelmébdl, Editura Gyimesbiikk — 2010, pp. 23-24
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la Dundre. Linia, avand o lungime de 62,5 km, a fost folosita initial doar
pentru transportul cirbunelui. MAV (Societatea feroviard de transport
din Ungaria), pe de o parte, si C.E.R. (Caile Ferate Romane), compania
nationald de transport feroviar a Roméniei, fondatd in 1880, pe de altd
parte, au realizat o parte din reteaua de cdi ferate de pe teritoriul actual
al tirii noastre. In anul 1885 au fost construite si date in exploatare liniile
de cale feratd atat pe teritoriile roméanesti din Austro-Ungaria cat si pe
teritoriul Regatului Romaniei, precum liniile: Oradea — Bdile Episcopiei,
Campia Turzii — Turda (Transilvania), Titu — Targoviste si Bacau — Piatra
Neamt (Regatul Romaniei). Anghel Saligny proiecteaza si realizeaza pe
linia Adjud - Targu Ocna primele poduri combinate de sosea si cale ferata
construite in tara noastrd, iar in 1886, pe linia ferata Filiasi — Targu Jiu,
primele poduri metalice cu console fara culee.®
Pentru realizarea legaturii feroviare cu Transilvania intra in exploatare
liniile de cale feratd Rimnicu Vélcea — Raul Vadului, pe Valea Oltului, si
Comanesti — Palanca, pe Valea Trotusului. Prima linie, executata de ingi-
nerul Mihail H. Romniceanu, a fost considerata pana la construirea liniei
Bumbesti —Livezeni, punctul culminant al artei constructive romanesti in
materie de cdi ferate, avind sapte tuneluri scurte, intre 30 si 600 metri.”
De la Razboieni pana la Tg. Mures s-a construit o cale ferata particu-
lard, de la Targu Mures pand la Reghin tot particulard, iar o portiunea fost
finantatd de MAV — Ciile Ferate Maghiare, inclusiv linia Ghimesului.®
Prin construirea viaductului Livezi — Caracdu s-a inlesnit in urma cu
peste o sutd de ani, legarea celor doua noduri de cale ferata, respectiv Ciceu
cu deschidere spre Brasov, Targu Mures, Baia Mare, si cel de la Adjud, cu
deschidere spre Galati, Bucuresti, Suceava. °
Dupa 1890 majoritatea companiilor feroviare private mari au fost nati-
onalizate in Austro-Ungaria.
Gara din Ghimes, la rdndul ei, a avut si ea un rol important in stabi-
lirea legaturii dintre Moldova si Transilvania. Cladirea garii era, conform
regulamentului MAYV, cu copertind desupra peronului. Restul a fost facut
6 Stefan Bilan, Nicolae St. Mihdilescu, Istoria Stiintei Si Tehnicii in Romania, Edi-
tura Academiei Republicii Socialiste Romania, Bucuresti, 1985

7 Ibidem.

8 Informatie preluatd de la domnul Agoston Bilibok, in vérstd de 78 de ani, Ghi-
mes, Bacau.

9 DPetrica Bilibok — Barsan, Ion Gabor, Din universul spiritualitdtii romdanesti — Pla-
iurile ghimesene, Editura Egal, Bacdu, 2005
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dupd conceptia marelui arhitect feroviar maghiar Pfaff Ferenc (1851-1913).
Momentul inaugurarii cdii ferate s-a bucurat si de prezenta unuia dintre cei
mai de seama oameni politici ai secolului al XIX-lea care au faurit Romania
modernd, Ion I.C. Bratianu, pe atunci ministrul lucrarilor publice, in
guvernul D.A.Sturdza.”’ Trenul cu comisia din care facea si ministrul
Ion I.C. Brdtianu, a venit de la Comanesti pana la granitd, apoi a intrat si
in Gara Ghimes. Pe locomotiva trenului roméanesc fluturau in fata doua
steaguri unguresti, iar pe peron, ca semn de reciprocitate, erau asezate
steaguri romanesti. in gara, oaspetii au fost intdmpinati de catre consilieri
ministeriali din Ungaria alaturi de seful sectiei maghiare." Acesta a fost un
moment special de apropiere in relatiile dintre cele doua tari, care, macar
la suprafata, s-au mai incdlzit datoritd prezentei unor oficiali de rang inalt
din Romania si Austro-Ungaria, intr-un punct de frontiera care, la prima
vedere, nu pdrea sd fie cel mai important. Cu aceastd ocazie putem afirma
cd astfel, notiunea de hotar s-a mai diluat. Iatd ce importantd a putut avea
calea feratd, pentru a lega doud regiuni la vremea aceea, din tari diferite!

Linia feratd a legat pe termen lung doua zone diferite, dar cladirea
gdrii si-a mentinut rolul de punct vamal pana la formarea Romaniei Mari,
in 1918.

Ghimes-Faget este o comuna situatd la extremitatea nord-vestica a
judetului Bacau, pe cursul raului Trotus. Are in componenta satele Faget,
Bolovanis, Fagetul de Sus, Ghimes, Rachitis, Tarhausi, toate situate in veci-
ndtatea muntilor Ciucului si Tarcaului. Pana in anul 1950 a facut parte
din judetul Ciuc, iar la impartirea administrativa din 1950 devine parte a
regiunii Bacau."? Este o localitate cu cel putin douad etnii importante, pre-
cum cea romana si cea maghiara, dar se deosebesc si ceangdii, si rromii.
Procesul maghiarizarii romanilor a luat proportii in perioada 1867-1918.
Concomitent au imbratisat ritul greco-catolic, a fost organizata Parohia
Greco-Catolica Ghimes-Faget si o scoald romaneascad, institutie condusa
de invatatorul Vasile Lupu.”

10 Marin Nedelea, Istoria Romdniei, Editura Niculescu, Bucuresti, 1994, p. 244

11 Informatie preluatd de la domnul Agoston Bilibok, in vérstd de 78 de ani, Ghi-
mes, Bacau

12 http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Ghimes-Faget, Bacau, accesat in data de
16 iulie 2013

13 Emilian Drehutd, coordonator, Enciclopedia judetului Bacdu, Bacdu, Editura
Agora, 2008, p.166
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Pasiune dincolo de hotar sau cum s-a ndscut un colectionar

La o distantd de aproximativ doi kilometri de gard se afld si cantonul
din Ghimes. Construit langa calea ferata si langa soseaua ce facea legatura
dintre Moldova si Transilvania, cantonul avea rolul de a supraveghea si
proteja, fiind dotat cu aparate de semnalizare. Cantonul servea si drept
locuinta pentru cantonier si familia lui. Dupd anul 1990, datoritd proble-
melor cu care s-a confruntat CFR-ul, cladirea cantonului a fost parasita, s-a
degradat, iar pentru o perioadad nu a mai fost utild, ramanand in paragina.

Actualmente cantonul gazduieste colectia domnului Agoston Bilibok,
din Ghimes, un adevarat tezaur de obiecte feroviare. Prima locatie a inedi-
tului muzeu a fost locuinta personald a domnului Bilibok. Cand directorul
regionalei CFR Galati a venit la Ghimes, domnului Bilibok i s-a acordat o
sala in cladirea garii pentru colectia sa, fara sa fie nevoit sa plateasca ceva.
Colectia a ramas in aceastd sala timp de cinci ani de zile, iar din 2008 a fost
mutatd in clddirea cantonului, dupd renovarea acestuia. Conform spuselor
domnului Bilibok, au venit cativa vizitatori din Ungaria, iar acestia au avut
un rol important in strangerea fondurilor pentru renovarea cantonului.
Din martie pand in mai 2008 s-au efectuat lucrarile de refacere a cladirii
cantonului.

Domnul Bilibok este un om pasionat de istorie in general, dar, mai
ales, de istoria feroviard si datoritd lui s-au putut face toate aceste lucrari
care au dus la transformarea cantonului intr-un muzeu! Totul a inceput
cand CFR-ul a hotarat, in anii 7o, sd duca la casare vagoane fabricate cu
40 de ani in urma, acestea fiind construite de cele mai renumite firme
din Europa. Primele obiecte colectionate au fost placute de pe locomo-
tive inscriptionate cu numele intreprinderii, anul fabricatiei si orasul unde
acestea au fost construite.

Colectia adunatd de domnul Bilibok de-a lungul anilor contine nume-
roase exponate feroviare: placute de pe locomotive din Romania, Elvetia,
Japonia, Germania, Slovacia, Austria si Ungaria, sepci din Iugoslavia,
Ungaria, Belgia, Austria, Croatia si Cehoslovacia, numere de locomotive,
vitezometre de pe locomotivele cu aburi, ceas electric de peron, fabricat in
Leningrad, in anii 1920, fotografii ce ilustreaza diferite stadii ale construc-
tiilor feroviare, diplome si medalii, literatura feroviard, harti, etc. Unele
dintre aceste obiecte au fost obtinute de la vizitatori, printr-un schimb
realizat de domnul Bilibok cu unele persoane detinatoare de obiecte impor-
tante pentru colectia acestuia.
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Printre acestea regasim doud documente de trecere a granitei, unul din 11
ianuarie 1862, apartinand unui secui care isi cauta de lucru dincolo de Carpati,
in Moldova, iar un altul atestand trecerea unui alt locuitor din Austro-Ungaria
spre Moldova, din aceleasi motive, in anul 189o. Acestea au o deosebita valoare
istoricd fiind printre putinele documente care atestd trecerea locuitorilor celor
doua regiuni, Moldova si Transilvania, dintr-o parte in alta.

De asemenea, in colectie regdsim si copii ale unor fotografii de epoca
ce ilustreaza: executarea infrasctructurii pe locul statiei Ghimes (1895-
1897), o vedere panoramica dinspre Palanca (1895), executarea dislocarii
stancii pe locul viitoarei statii Livezi Ciuc, construirea viaductului Ladok,
la Livezi Ciuc, in 1896, viitoarea statie feroviard Ghimes, construirea unui
pod boltit si a infrastructurii pe paraul Gorbe, dar si construirea unui zid
de sprijin pe linia caii ferate Ghimes, aproape de fosta granita. Alaturi de
aceste imagini, intdlnim si fotografii ce ilustreaza viaductul Caracdu in
perioada 1897-2013, ce se afld pe linia caii ferate Miercurea Ciuc — Ghimes.
Acesta a fost construit de catre Cadile Ferate Regale Ungare. A fost si este
una dintre cele mai frumoase realizari tehnice ale perioadei. Datand din
anul 1897, putem vedea si imagini cu podul Trotus, finalizat, in spate fiind
fosta granitd, precum si cu lucrdri de constructie la viaductul Trotus. La
sfarsitul acestui secol, in 1899, s-a ridicat un monument istoric in memoria
Reginei Elisabeta (Sisi), a Ungariei, langa tunelul Livezi. Acestea ocupa un
loc de frunte in colectia domnului Bilibok si se afld pe partea dreapta, cum
intri in cantonul cu nr. 30, de la Ghimes.

Intalnim si imagini ce au imortalizat momente de la inceputul seco-
lului al XX-lea. Astfel, avem ocazia de a vizualiza o hartd a Imperiului
Austro-Ungar cu intreaga retea feroviara la 1903, ce ne arata si linia de fron-
tierd intre Austro-Ungaria si Romania in zona vaii Ghimesului; o vedere
panoramicd de la Lunca de Sus, cu viaductul Trotus, care intersecteaza
valea, fotografiat in 1910; 0 imagine cu vizita Tmpératului Carol al IV-lea de
Habsburg pe linia ferata Ghimes, in primavara anului 1918. Ne este ilustrat
si personalul statiei cdii ferate Lunca de Sus la sfarsitul anilor 1920. O alta
fotografie ne prezinta personalul depoului Ghimes in 1943 si locomotivele
seria MAV 442-56 (germana).

Pasionatul colectionar Agoston Bilibok s-a nascut in 1935, in Ghimes-
Faget. A terminat Scoala Elementara cu sapte clase in Ghimes, urmand
apoi Scoala Profesionald CFR ,,Gheorghe Gheorghiu Dej”, in 1950, la Lunca
de Sus. A lucrat ca reparator de vagoane la Revizia Vagoane Ciceu (trei ani
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si sapte luni), in urmatorii ani a indeplinit functia de ldcdtus de revizie. Din
1970 a urmat Scoala Tehnici de Maistri — Reparatii si Intretinere Vagoane
Brasov, timp de doi ani si jumadtate. Din 1973, a lucrat saptesprezece ani
ca sef de turd la Revizia Vagoane Ciceu pand in 1990, cand s-a pensionat.
Domnul Gusti, cum i se spune de cei apropiati si cum 1i place sa i se zica,
este, intr-adevar, o persoana ce are darul de a povesti, pasiunea citindu-i-se
in glas atunci cand ne impartaseste povestea fiecareia dintre piesele ce-i
alcdtuiesc muzeul, ce ne primeste cu usa deschisa pe fiecare dintre noi.
Poate spune cu o privire si un gest ceea ce altii nu pot exemplifica in zeci
de cuvinte o istorie nu de multi stiuti. in fiecare zi cunoaste noi oameni
ce-i intretin pasiunea, ce-1 fac sd se simta tandr si mai plin de viata.
Domnul Gusti pastreaza cu sfintenie si aratd cu mandrie caietele
cu impresii, indemnand pe fiecare vizitator sa isi impartdseasca ideile.
Rasfoind cu grija foile ne dim seama cd muzeul sdu a fost vizitat de oameni
de pe toate continentele, veniti din tari precum Canada, S.U.A., China,
Liban, Japonia, pe langa numerosii vizitatori din Ungaria si Romania.
Printre impresiile ce se afla in caiete, se regdsesc si cele ale elevilor de la
Colegiul Tehnic ,,Dimitrie Ghika” Comanesti, ce au vizitat muzeul cu pri-
lejul unei activitati ce s-a desfasurat in Palanca si Ghimes, pe 8 iunie 2013.
Domnul Bilibok primeste si cuvinte de apreciere din partea celor ce
l-au cunoscut sau au auzit de el in articole de ziar. ,,Omul-muzeu”, dupa
cum este denumit in ,Ziarul Popular”, din 15-21 septembrie 2004, s-a
bucurat si de atentia presei: ,,in comuna Ghimes, un batran are toate san-
sele de a intra in Cartea Recordurilor. Preocuparea de aproape 40 de ani a
lui Augustin Biliboc este colectionarea de obiecte din domeniul feroviar,
meteahni care, pentru restul oamenilor, poate fi o pierdere de timp. ins3,
sutele de obiecte adunate cu sarg de varstnicul cheferist oglindesc istoria
moderna a transportului feroviar. Nea Gusti a fost animat in toti acesti ani
de convingerea ca nu insemndtatea materiala, ci valoarea spirituald a obiec-
telor este mai importanta, pentru simplul motiv cd aceastea reprezinta

ultimele marturii ale unor perioade uitate de mai toata lumea”*.

Epilog
Domnul Bilibok este un om care manifesta o pasiune foarte rar intal-

nita la oamenii din zilele noastre. Colectionarea de obiecte este vazuta de

14 ,,Omul-muzeu” din Ghimes, in ,Ziarul Popular”, din 15-21 septembrie 2004
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dansul ca o ddruire de informatii pentru generatiile care nu au cunoscut
industria CFR-ului in toata splendoarea ei. Intrarea in cantonul muzeu
se poate asemadna cu intrarea intr-un templu sacru captusit cu informa-
tii despre istoria cdilor ferate romane, despre ce a insemnat si inca mai
inseamna “CFR”. in glasul domnului Gusti putem simti si dezamdgirea pe
care acesta o resimte gandindu-se la decaderea companiei in cadrul careia
familia acestuia si-a céstigat existenta depundnd o munca demna de res-
pect. Este cunoscut ca, dupa revolutia din 1989, imaginea CFR-ului, atat in
tard ct si in strdindtate, a avut mult de suferit datorita serviciilor feroviare
de proasta calitate si conducerii slabe.

Munca depusa de 'nea Gusti in ceea ce priveste colectionarea obiec-
telor feroviare poate fi interpretatd si ca o recunostiinta fatd de parintii
sai, fosti ceferisti, care i-au asigurat bunul trai de-a lungul primilor ani din
viatd, o viata feroviara.. o viatd pe care batranul o trdieste cu mandrie.

Devotamentul si implicarea domnului Agoston Bilibok reies din
amploarea pe care o dd colectiei sale feroviare, o colectie impresionanta,
deoarece cuprinde obiecte ce tin de companiile cdilor ferate ale mai multor
tari din Europa. Cand parasesti cantonul-muzeu, parca-ti sund in minte
vechiul ,,glas” al rotilor de tren, o ,,muzica” binefdcdtoare pentru domnul
Bilibok, poate asemenea unei simfonii de Mozart pentru florile sale din
glastra.
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